|E CHARBON SUR LES RAILS :
LE TOURNANT DES ANNEES 1830
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LES DEBUTS DU CHEMIN DE FER SONT ETROITEMENT LIES A L'EXPLOITATION / 1.-_ _ | Bl 13: e 4
MINIERE ET AU TRANSPORT DU CHARBON DANS LA REGION STEPHANOISE. e7/INS/ (ST Ay 72 =

La ligne de Saint-Etienne & Andrézieux (23 km) est mise en
service le 30juin 1827, des rails permettent de faire circuler des
wagonnets de houille tractés par des chevaux et d'atteindre,
en contournant les obstacles, les ports fluviaux.

Exemples de convois en 1831. Route en fer dite du Nord, de Paris a Lille. Avant-projet.
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7N K PARIS A ORLEANS.

Etablir les tracés, M. Defontaine, Mémoire sur le projet d'un chemin de fer de Paris a Orléans, 1837

A partir de 1830, la Compagnie de Saint-Etienne 4 Lyon (58 km)
accepte de transporter sur la section de Givors a Rive-de-
Gier, quelgues voyageurs dans des wagons sommairement
aménagés. Cette initiative, non prévue dans la concession
initiale, change les perspectives.

Louvain. — Yue de la station du chemin de fer.
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Voir le « railway » : une nouvelle distraction. Mise en service de la gare de Louvain (Belgique), 1837

CHEMINOTS

Lalocomotive a vapeur, expérimentée en Angleterre des 1825,
est ensuite adoptée sur laligne Liverpool-Manchester ouverte
au public en 1830 alors que la Belgique ouvre sa premieére
ligne entre Bruxelles et Malines cing ans plus tard.

De nombreux débats ont lieu en France sur |'utilité du nouveau
mode de locomotion. Si les saint-simoniens |'associent au
progres social et a la prospérité, beaucoup sont circonspects
et s'interrogent sur le bien-fondé de sa construction.

ALORS QUE DES ENQUETES SONT MENEES PAR LES ELUS LOCAUX SUR L'ENSEMBLE
DU TERRITOIRE, LES INGENIEURS FRANCAIS RECHERCHENT LES TRACES LES MIEUX
ADAPTES AUX BESOINS DU PAYS.

comite central
du groupe public
ferroviaire




Lt PREMIER
CHEMIN DE FER PARISIEN : 1837
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LA LIGNE DE PARIS A SAINT-GERMAIN-EN-LAYE, CONCUE UNIQUEMENT
POUR LE TRANSPORT DES VOYAGEURS ET EXPLOITEE A L'AIDE D'UNE e
LOCOMOTIVE A VAPEUR, EST LA PREMIERE A DESSERVIR LA CAPITALE. i"‘”‘i?_‘i‘
Prés de la place de |'Europe, au débouché du tunnel des D
Batignolles, un premier embarcadere est édifié. || permet

de relier en une demi-heure le quartier de Saint-Lazare a la

commune du Pecq, en banlieue parisienne.
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A l'inauguration du 24 ao(t 1837, la cour montre I'exemple en
la personne de lareine Marie-Amélie, épouse de Louis-Philippe,
accompagnée de quelques notables, elle effectue, sous I'ceil
ébahi des badauds, le trajet en 26 minutes a pres de 37 km/h.
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CHEMIN DE FER,

. de Paris a 5t Germain, vue de profil Placede I'Earope & Paris.
A P, clara bl ral g B roass "0
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Le premier embarcadeére parisien, place de |I'Europe en 1837
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De toules les mervelTles da co sidcle, les chemins de fer sont, sans contredit, ane de cefles qul occupent Ve premier | |oure, ¢l derniétement en ANgICIOrTe , o8 & Y6 [ABCOUTIT UD eSpace de vingt-cing licues en ane heure. L économie | LES AGREMENS DES CHERIINS DE FFER.

— L'invention en est dus & M. Beaumont, exiracteur de charbon de lerre & Newcastle (Ameérique), et o 'peut aussi dtre compléc dans ceile nouvelle voio do communication. On ne ?aye guére communément , pour un trajel
beis, | de cin 05 WAgons garnis.

rang. ,
: i, Ia premiére, +n Gt I'spplication. Les chariols roulaient d*abord sur des rails ou rainurer de liever 3que 1 fr. dans les wagons non garnis, et 1 fr. 50 c. dans | ‘ R
mmf:: E{mrmgr:il JEFPIHIm de fer, et S 1767 o o9 pervit &5 La fomls pour ia construction des vails. Le trans- | «p chemin “or sori A Soonomiser Jo travail , & réduire lo prix des objels qui viennent de loin, & donner plus Az : Pioe ls galey Hier au soir J'entendais un dpoux Ab! si Napolton a'dtait pas mort .
part se fit primitiverment au de chevaux; mais wn 1810, I'usage des machines locomotives 4 vapeur ful adopté. ' de valeur 4 coux du pays, & multiplier les es el & secklérer Ia production dans loules les branches de |indus- f— Uui murmurait d'une triste aventure, Pour les guerriers quel chemin de victoirey
{ La planche ci-dessus en donne un modéle. ) 'trie. Ses avantages sonl si bien appréciés, que de toutes paris om om construil. La Russie, ce pays si arrided, aurs | 3a femme avait um tendre render-vous Les chemins d' fer seraient un beureux sort;
Les voitures qui servent & transporier [es ¢t les marchandises, s'appellent wagoms. Celles pour voyagrurs hjentot deux chemins do fer. La Belgique a une ligos irés-suivie avee irois I.‘.lh'l.b:hﬂm dzn;_ M"natr::lri:q:zfe les | Vive le ¢h'min & fer. Pour essaver les nonvelles voitures. Hs "ralent voler nos braves & Is gloirs.

L'est on éclair,

sot communément de deus sortes 2 les wagons garnis. qui forment les premiires places . ot les wagans non girnis, | chemins de fer se somptent par centaines, i I'Anglelerre a 113 lients do parconrs aa moy v i
oyages, filielles genlilles;

comptait que six ehamins de for : ceux de Sainl-Elienne A Lyen, dAlaisd  Une griselle, lagse de faire des teaits,

Quel contre<temps pour I"accélérd,

andos agon 3 persannes. jére fait ordinairement le service de vingl- |  Ls France, en ces dernicrs lemps , ne . . i : . -
IE' i ml]l s :ﬁﬂ“ﬂm ﬂﬂq t:';.ll mn:riigrlann tl':umin da fer., wn seul cheval :']“m“_ .{Epi-n“ au canal de HnufF:n‘“. de Hnnt[helliﬁr a Catte, de Saint-Etienne 4 Anﬂl‘l_.'llﬂlh ol de Roamme & . Répétes gaiement en chemin ¢ l:-:?t'.n;:.::;nh?:};::ll,“m::;ﬁ_.:’:ﬁ'ﬂ lis est bien mm:'. alnsl que Ia gendole
e cha vemt & peine traloer huil chevauz sur une route ordimaire. Le cheval fait en | Andregeux , formant une longuenr de 270,767 méires, ou 67 lieues, Elle en a un seplibme maintenant , colul do Parls gy beau, c'est charmant, cest divin! | J' o'aime pasle : e SJths (-hacum se dit : c'est un fait avées,
B hunq- r_lzl-llll hait chevaux feraient teut sn plus, sor un bon chemin erdinaire , lrois- | & Saint-Germain ; deut nouveaux se construisant en ce moment : celui de Miilhouse & Thann , et celni de 1 -y - S v e pasics coups, jeprendsvite Cavance. | e chemin de fer leur coupe la
e e = 1a s { m_ une demi-hewre aprés Parrivée des mémes wagoos. A Dale; et cing antres grandes lignes sant en projet, savoir : celle de Paris au Havrs, do Paris & Lille@de Paris & Vous qui passes pour de jaloux mar s, Si la Belgique offrail eo beau chemin
goirts do How. = Lo o "L.:- dune semsible : anssi on voit souvent des montagrces percées, el I'h:rllﬂ:dl iln‘il'nﬁl & Marseille, et de Paris & Strasbourg. 11 faut ajouter 4 celles-1t une quantité de li dembran- Ah! si parfois vos femmes sont peu sages, | Les débiteurs s'écricraient : Quelle anbaine ! s
Lea cheming de for "“;F oa F““M p= ; et v quelques-unes sont djA en construction. Ainsi. davs quelques anndes, on voyagera A pew prés dans Ne leur cherches pas trop de soucis, Nous sommes paurres, aujourd bui, ce matin,
-ﬂmm‘ﬂhumlﬂhm'. I i les chemins da [er. O fait erdinairement hmit & dix liores 4 1 laled les contrées sur les cheming de far Car lestement elles feraient ce Tova I.-u Mais dans ua sor nolre allaire est cortaine. l
B S — - m— - -
Prapridsl & [ Riilvor, [ Diipesd ) e a Fabrique de PELLERIN. Imorimeur-Libraire . & EPINAL.
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Paris-Saint-Germain. Image d’Epinal, circa 1837
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B i i "_TI' _,'.l' _'-‘r':r..-a_:- '-_ .
e T, T

- = -« & Comme le note avec humour l'essayiste et romancier
aemey.  Maxime du Camp (1822-1894) :

CHEMINS DE SAINT-GERMAIN ET D’ARGENTEUIL _

SOMMAIRE

Noliee sur 18 chemin, — Assibars; son ehilesn. — Nawresne: Jo poils de Saiste-Genavitve; les ghieaua de Manterre. — Rowie; la chitean de Richelfieu: M'dglise;
1%: I ::m impiniale de Foewoxese: bo hois de Saint-Greafs. — La Matwamon, — Cmaroc; son penl: son chibteau; la Foirenderis. — La Vismur;

« On fit des discours, personne ne s’enrhuma sous

TR P L R | R | S A |es tunnels, la locomotive n’éclata pas et I'on put
' C o g TR PR = croire qu’un voyage en chemin de fer n’était pas

Bl forcément mortel. »
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NOTICE SUR LE CHEMIN

Pereive & dlablir ce chemin, 4 ses risques el périls; le 26 aodl 1837,
il élait terminé et solennellement inauguré. ] f
C'fait 14 le premier essai véritable, en France, des voies rapides

|

Le 73 septemhbre 1832, une enguéle ftall ouverte sur un projet
e chemin ?ll: fer de Paris 4 Saint-Germain, présenté par MM, ﬂn!é,
Clapavron ot Pereire. Lo 9 juin 1225, vne loi antorisait M, Ewmile

DES L'OUVERTURE AU PUBLIC LE 26 A0UT 1837, LA LIGNE
CONNAIT UN VIF succks : 137 000 VOYAGEURS POUR LES 25
PREMIERS JOURS DONT 20 000 LE PREMIER DIMANCHE !

iy

& e bl le Poeganinat

Les premiéres locomotives n’arrivent pas a gravir la rampe
entre le Pecq et Saint-Germain, elles s’arrétent a la station

& traction de machines; la chomin de fer da Roanne & Saint-Etienne,
A traction da chevaux, n'dlail en thuu!quu sorle que 'enfance de
I"ary, On sail combien eet eszal a &1dé heurenx, Dés la premidre an-
née (il n'y avail alors que hoil convois par jour), 449,442 voyagours

ulilisaient ee nouvean moyen da - e
S 1 L

Balignolles : celoi-ci a 33 métres de longueur, sur 7 métres 40
cenlimitres douverture. 1l a dgalement &1¢ constroit par M. Gripon.

Au sortir de ce sccond seulerrain, la tranchiée se conlinue,
passant sous un premier pont en pierre bardiment jetd, ol sous
on second ponl en pierres el
en briques, qui est an pied de
la premitre slalion du chemin

iransport pendani les quatre mois
de 'exploilation ; en 1861, le nom-

e N du Pecq, en contrebas, obligeant les passagers a terminer a
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L'on franchit rapidement la
mur d'enceinte, & U'intériear do-
nel s¢ détache le chemin da fer
¢ celntore, laissanl & gsuche
les ateliers el les remises du ma-
«)  tériel de la compagnie, & droite
les immenses hangars qui for-

Ja dois réserver pour ma pre-
mitre livenison de la ligne do
Havre ¢l de Cherbourg la des-
cription de la gare des cheming =
de fer de 1'Onesl, sur la rive 05 =
droile; je me bornerai dene &4 7% .
dire ici qué Pembarcadére fot B e Ll | e [ 1AL LI

pied ou en omnibus.

primitivement éabli prés de In 1 SROEE
place de I'Enrope. S
o quel coté qus le voyagenr |tk e
gt place, dans les wagons, il -
jovira également, sur la ligne
de Sainl-Germain, d'une per-
spective qui loi fera oublier la
longueur d'un lrajel de 20,461
mitres, accompll en cingquante
minules environ. Ja n'al done \SSEES
poinl ici & lui recommander de G
s'insialler & droile on @ gauche. g
Presque aussildl la sorlie de
I'embarcadére, le train s’engopo
dans un premier tunnel de 264
midres ; ¢'est celui de Ja place de
I'Europa 1 o tonnel est double
aujourd hui; la galerie de drolla
en el affectide aux Irains de Saint-
Germain ot de la Normandie;
celle de guuche, aux ltrains se
dirigeant sur Yersailles el sur Auteull. Les travaux de cct ouvrage

Coldiesu Se

par M. Gripon.

Une large et profonde iranchée, nu-dessus de laquells e dressent

d'art, dirigés par les ingénieurs do la compagnie, ont éd exdeutis

rof
les maisons de fhti nolles, aboulit & vn second lunnel, également
composé aujourd’hui d'vne double galerie: c'est le soulcrrain des | point celle qui & plus manvaise facon : ne fdl-ce la blancheur de

% mept la gare des marchandises,
il au deli desquels apparaissent
dun cotd Levalioks 21 Coureelles;
—1 de I'autre, Clichy, avec leurs in-
== nombrahies usines aux obdélisea-
les chemindes. Celle large rouls
qui passe au-dessous de la voie,
otl nous la traversons sur un pont,
c'est celle de Yersailles & Saint-
Deniz. Yolei le pont d'Asnidres,
formé de cing arches caredes,
conirasiant avee les sepl arches
cintrées du pont & pdage de la
vole de lerre qui le cdloie en
3I.1I;i|qtlﬂ sorle. A gouche ou 4

roite, la vue est dgalement des
plus pittoresques ; les diverses iles
gqui s& détachent vers la droite
:15'{ lt?i cn;.m dl::i la iﬂuinu,d bordd
; abilations, d'usines, de jar-
iiiso e, dins, Ia Hniﬂ.’.tli'ﬂ'ﬁ des mlnr.'j;u_:

de Meodon, de Saint-Claud, de Suresnes, et des vill i;-nlui longent
la Seine sur la gauche, foul est fait pour charmer aeil.

Tai déja, dans potre denxidme liveaison, parlé des bizarrerios
architecturales qui #'dpanouvissent sur le sol d'Asnibres ; nous co
dennonz, dans nolre seconde gravure, un spécimen, el ¢ n'est

/\

Les chemins de fer illustrés. Notice sur les chemins de Saint-Germain et d'Argenteuil, circa 1862

CHEMINOTS

LE SYSTEME ATMOSPHERIQUE, PROCEDE QUI CONSISTE A FIXER UN PISTON
SOUS LE TRAIN ET A FAIRE CIRCULER DE L'AIR DANS UNE CONDUITE
DISPOSEE ENTRE LES RAILS, PERMET, A PARTIR DE 1847 DE POURSUIVRE
LE TRAJET JUSQU'AU PIED DU CHATEAU.

Le procédé est définitivement abandonné en 1860 car les
locomotives ont gagné en puissance.

comite central
du groupe public
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¢« ON RENCONTRERA DANS LES TUNNELS UNE TEMPERATURE DE 8°...
J'AFFIRME SANS HESITER QUE, DANS CE PASSAGE SUBIT DU CHAUD AU FROID,
LES PERSONNES SUJETTES A LA TRANSPIRATION SERONT INCOMMODEES,
QU’ELLES GAGNERONT DES FLUXIONS DE POITRINE, DES PLEURESIES, DES
CATARRHES ».

Aujourd’hui ces propos prétent a sourire. lls sont pourtant ceux
de Francois Arago, savant et homme politique (1786-1853),
dont le jugement était erroné au regard de |'histoire mais tout
a fait fondé par rapport a ce que la science médicale pouvait
craindre a cette époque dans ces conditions de transport aussi
inhabituelles. La vitesse devenait un risque.
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VAINCRE

LA CRAINTE DE LA NOUVEAUTE

Ouverture de la section Nancy-Metz sur la ligne de Paris a Strasbourg en 1850

Le nouveau mode de locomotion ne fait pas d'emblée
I'unanimité. Commetoutetechnologie nouvelle,ilasespartisans
et ses opposants. La « question des chemins de fer » fit couler
beaucoup d’encre.

SI LA DEFINITION DES GRANDS AXES DE LIAISON ENTRE LES VILLES PRINCIPALES
NE POSA GUERE DE DIFFICULTES, IL EN FUT AUTREMENT POUR LA LISTE DES
LOCALITES DE MOINDRE IMPORTANCE A DESSERVIR.

De multiples discussions concernérent également le régime
financier et juridique des compagnies.
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TITI AU CHEMIN DE FER DE S GERMAIN EN LAYE.
JEMl e — —  Parlé, Breere! Berrer! ol jotamuse Uy, j'mamase ty! ou o'quil est done lew ‘
| ﬁ* E chemin dfer? tiens...dest ces morcesns d'bois 137 comau! connu! ... ch dites done |
. 1 '|
Pli.lﬂﬂ | 1 Voillions done les voyageurses qui sonl dans' le pannier 3 salade.... sh! quellis

| coloquintesl..ces halles! Liensse, Liensse jles connals ces m'lons la... e'est mband

| Grichefort Ja sage femme qu'est su' not’carre o m'sivn Tarlempion le boucher d'en 1

%— = | = | has.... Bowjour mlam’ Gricheford, M. GRICHEFORT. Hmjﬂur m'siew Lili. TITI. Bon
: jour wfsien Tartempion, TARTEMPION. Bonjour jrune adulte,mais dites moi danc

L 1] est huit hewres el denie el nous ne partons pas? TITL Cest L vapeur qui a ue

ne entorse. MC GRICHEFORT, Ah mon dieu guest ce que eest... la voiture va
a reculons. TITT. Ga veut dire que nous marchons. En avant Brerer,
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L tas d'chauffeurs vous oublics un lapin.... houp! le ¥la sur Vimpériale....le lapin.

| REFRAIN.

ESF
(& NI

i |_ + 1 + -
GG I PG N s | e 5

== 5—i% - — 1?

";_"‘J.L' Y +— N N 1 -
- : —# - ': : 13 r ; J H..%_F_..f.-.-—l — T E A’_Fﬁ:I!_E
%7. f-. _E' H y= - P'T f ¢ #’ & ¥ : 7 i

F : | A 4- .. 5 ;| " " a
qu‘l'ﬂrche de No - ¢ Clinyentiondvoiturcomm'cest dréle un charbonnier pour postil_lon  au licur dun bride un tuillian

)

g_f. o :thh?‘*lq.h $ — i
AT ¥ | & 3 ' l % %

42 s :

T

=

e

o) h K h K ? II"l- m
v é&?_r R o e e — i'viﬁr
' i . B

P7 - B B i
o

L :
- -* | —

) —7 r — W 4 ]
g ¥ jk.;' ¥ %jg s ﬁ s IL-{ rh v ; ; v WY HI

_'_ = |
n § " F I - - r . & ¥ [ 5 F l
dii_le et pour al-tlage un grand chaudron  les chivaux cest pus que dla gniognio-te que plaisir ere coquin cre_blen d'earheol.

~

¢

' f 7 1'" |5-;: Pf [

.- Ca—

- \ =t = . — ,
R R e e A
._‘ : _FH

Y i

- A _F_i. — — _i#gﬂn =% | E ':L—E-.r = ” ' *
y |

e = e
v V

£

f—3 !"l 1 h A I"L_'l —N

- 1 = - [ b + . - 3 - * - + — — ) A h 4 J
- :,,F_-—%_-" 7 :‘E ¥ . ! ! ’ 7 o - PR F —13— 7 ', - #

_ler sur un’ bouil_lot_te d¢t’ rou_lé sur un pot au feu o-hé o - hé lechmindfero - hé comm' ga marche commea

iaadh - s STE ST N ST RGP

P ’ 1 # 4 : # = »
R S =it ,

—ilt

Partition des années 1840,

Titi au chemin de fer de Saint-Germain :

« Houp ! le v’la sur I'impériale... le lapin... la voiture va a reculons, Titi... C't'invention d’voitur’comm’c’est dréle, un charbonnier pour postillon au lieu d’une bride,
un tuilliau d'téle et pour att’lage un grand chaudron !.... On est foulé, refoulé, bousculé, c’est pis qu’l’arche de Noé ! »

DES DEBATS PARLEMENTAIRES LES PLUS APPROFONDIS AUX REFLEXIONS LES
PLUS INTUITIVES, LE CHEMIN DE FER NE LAISSE PAS INDIFFERENT, TOUT LE
MONDE S'EMPARE DU SUJET.

La loi du 11 juin 1842 fixe les directions des lignes principales
du futur réseau selon un schéma en étoile centrée sur Paris,
«I'Etoile Legrand »dunomdudirecteur des ponts et chaussées,
Alexis Legrand. De la fin des années 1830 au milieu du Second
Empire, I'ouverture d'une ligne ferroviaire donne lieu a une
inauguration officielle souvent fastueuse en présence du roi
(plus tard de |I'empereur) du ministre des Travaux publics, du
député, des édiles municipaux et de I'évéque qui assure la
bénédiction de la locomotive.
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Carte de 1842. L'Etoile Legrand
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DE NOUVEAUX
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CHEMINS DE FER DE L’EST.
REGLEMENT
L'essor du chemin de fer entraine le recrutement d'une iRt T el
importante main-d’‘ceuvre qui s'adapte aux pratiques ' PAR UE GOMITE D5 DIRECTION f
professionnelles venues d'Angleterre. JANS Sk SEANGE B 15 a1 1850
INSTRUCTION ADMINISTRATIVE
I = POUR .
EN 1858, s'ACHEVE LE REGROUPEMENT DES COMPAGNIES EN SIX GRANDS G R o
RESEAUX : NORD, Est, PARIS-LYON-MEDITERRANEE, MIDI, PARIs- : = o et U loE
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ORLEANS ET OUEST. F AT Pt ¢ .
| L'EXECUTION DES UNIFORMES. | o (e paa il Hogs

Pour assurer la régularité du trafic, I'organisation repose sur e - AR SCIBHAIN A% 1 T es
une forte structure hiérarchique calquée sur les corps de R ~: ‘"@""*ﬂ,@m O R
'armée avec des grades, des uniformes, une discipline et une e e e e o

| ¥ !

autorité strictement appliquées.
/\ /\

Reglement sur I'uniforme, 1850 Vade-mecum du mécanicien conducteur, 1847
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Enfin !..

/\
Amédée de Noé, dit Cham (1818-1879). Respecter |"horaire ferroviaire, circa 1840

IL EXISTE TROIS SERVICES PRINCIPAUX : MOUVEMENT ET TRAFIC, VOIE ET
BATIMENTS, MATERIEL ET TRACTION.

Le nouveau systéme technique exige des savoir-faire
particuliers et mobilise les compétences de chacun, pour
la conduite des machines, la gestion des flux (voyageurs
et marchandises), |'entretien des voies ou la maitrise des
signaux.

Le couple chauffeur et mécanicien est sans doute le plus
prestigieux mais il existe une grande diversité de métiers,
du chef de gare a |'aiguilleur, du lampiste au garde-barriere.

DANS SON ENSEMBLE, LE PERSONNEL RESSENT LA FIERTE D'APPARTENIR
A UNE CORPORATION NEE DU CHANGEMENT TECHNIQUE PERCU COMME
FACTEUR DE PROGRES ET TRAVAILLANT AU SERVICE DES PREMIERS VOYAGEURS
Dessiné d'aprés nature et 1ith'par Charpin. Figures par Bayat. top  Jules Rigo et C* PRETS A EXPERIMENTER CE NOUVEAU MODE DE LOCOMOTION.

(Gare des marchandises et ateliers.)

/\

Champin. Arrivée d'un convoi de marchandises, Paris-Orléans 1843
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Dassiné d‘aprés nature et 1ith® par Bayot. Imp. Rigo Freres et C

FORMATION DU TRAIN DES MESSAGERIES
a la gare de Paris.
/\

Rail et route sur le Paris-Orléans en 1843
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PRENDRE

LE TRAIN

[
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A I'origine, ces voitures, lorsqu’elles ne sont pas des voitures-
diligences démontées et remontées sur rails (systéme Arnoux,
du nom de son inventeur) s’en inspirent POUR LA CLASSE DE LUXE,
ACCESSIBLE AUX PLUS RICHES, DEUX BANQUETTES PEUVENT ACCUEILLIR
EN VIS-A-VIS JUSQU'A SIX PASSAGERS.
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Une Dame qui s'attend a dérailler
a chaque instant.

Un Monsieur qui prétend que l'on est pas aussi
a l'aise en Wagon que l'on veut bien le dire.

Un Monsieur qui prétend que l'on

s’y trouve pourtant a l'aise

/\

Cham. Le compartiment, circa 1840

A

LA DEUXIEME CLASSE PROPOSE AU PUBLIC DES « WAGONS GARNIS » MUNIS
DE BANCS ET DE PETITS RIDEAUX, CES VOITURES D'UN CONFORT INTERMEDIAIRE
ONT L'AVANTAGE D'ETRE COUVERTES.

D

Chemin de fer de Paris @ Orleans.

/\

Victor Adam (1801-1866). Sur la ligne de Paris a Orléans, circa 1843

A

QUANT AUX « WAGONS SIMPLES » DE TROISIEME CLASSE, OUVERTS A
TOUS LES VENTS, AVEC OU SANS BANCS, LEUR CONFORT EST SPARTIATE,
IL S'AGIT EN DEFINITIVE D'UNE GRANDE BENNE ROULANT SUR QUATRE
OU SIX ROUES.

Les avantages sur les autres modes de transport restent
indiscutables. Le gain de temps est considérable, divisant
en moyenne par quatre la durée d'un voyage en diligence.
Le chemin de fer rapproche les villes et les hommes.

Les articles dans les gazettes, les chansons et vaudeuvilles,
les dessins et la caricature en particulier, en font grand cas.
A la représentation du 23 septembre 1837, au théatre de la
Porte-Saint-Antoine, on peut entendre cette tirade a propos
de la premiere ligne ferroviaire au départ de la capitale :
« LE TRAJET EST SI PROMPT QUE L'ON CORRESPOND PRESQU'UN SEUL
BOND. AUsSI SAINT-GERMAIN GRACE A SON CHEMIN N'EST A MON AVIS
QU’'UN FAUBOURG DE PARIS. »

CHEMINOTS J ferroviaire

Plus solennellement, le ministre des Travaux Publics, Jean-
Baptiste Teste, lors de l'inauguration du chemin de fer de
Strasbourg a Bale en aolt 1841, déclare « La grande voie
de communication ouverte entre la capitale d’Alsace et les
frontieres de I'Helvétie n’est qu’un anneau de la chaine qui
doit un jour unir la France aux nations voisines. »

L'amélioration de la vitesse due aux perfectionnements
des locomotives, la sécurité et le confort sur rail comme les
services et les infrastructures en gare, n‘en sont qu’a leurs
balbutiements.

MAIS DES CES ANNEES-LA, LE TRAIN S’'INSCRIT DANS LE PAYSAGE,
CONTRIBUE A MULTIPLIER LES ECHANGES ET COMMENCE A TRANSFORMER
LA SOCIETE EN PROFONDEUR.
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